Spurensuche Schaumburger Land

Historische
Wegestrecken

Erlauterungen zu diesem Poster:

Lieber Betrachter dieser Poster-Serie!

Die Spurensuche fiihrt Sie zu den ,kleinen
Kulturgiitern“ des Landes.

Gemeint sind damit Zeugnisse im Land-
schaftsbild aus allen Schaffensbereichen
menschlichen Wirkens. Die Spuren finden sich
iber das ganze Land verstreut und begegnen uns
auf Schritt und Tritt. Sie zeugen vom Umgang
der Menschen mit Natur, vom einstigen Stand
der Technik und sind Ausdruck ihres
Lebensstils. Heute prdgen sie Landschaft und
Ortsbilder in besonderem Mafe, machen in ihrer
Gesamtheit den Charakter unserer
KulturLandschaft aus und sind deshalb
Kulturdenkmadler besonderer Bedeutung.

Aufgrund ihrer groRen Verbreitung und Nahe,
insbesondere ihrer oftmals geringen GroRe,
werden sie als Kulturgut kaum bewusst
wahrgenommen. Sie unterliegen eher selten dem
Denkmal- oder dem Naturschutzgesetz und sind
auch daher besonders gefdhrdet.

Im Schaumburger Land ist diese Vielfalt
besonders groR. Ursache dafiir ist der
vielgestaltige Naturraum im Ubergangsbereich
vom Flach- zum Bergland. Dazwischen liegen
fruchtbare LoSborden.

Diese Poster-Serie richtet sich an die Bewohner
vor Ort und an die Besucher des Landkreises
Schaumburg. Sie sollen die Schonheit und
Eigenart dieser Kulturgiiter kennen und schéitzen
lernen, vielleicht auch zu deren Erhaltung
beitragen.

Eine Besonderheit dieser Poster-Serie ist die
zeitgleiche Prasentation mit der Spurensuche
im Internet. Dadurch ergeben sich im
Unterschied zu tiblichen Postern wesentlich
weitergehendere Informationen. Auf die
Internet-Adresse wird im Kopf der Poster
verwiesen .

Fiir das Gebiet des Landkreises Schaumburg ist
eine bis in das 5. vorchristliche Jahrtausend
reichende Siedlungskontinuitdt bezeugt. Die
frithen, von den Menschen genommenen Wege
lassen sich heute nicht mehr ermitteln. Zu den
genau zu lokalisierenden Altwegen zdhlen
Hohlwege, Furten und Treidelpfade. Aus diesen
optisch besonders gut ausgepragten
Wegerelikten lassen sich  jedoch keine
Riickschliisse  auf den  gesamten alten
Wegestreckenverlauf ziehen. Gleiches gilt fiir
die Stralen und Hohlwege, die die Passe,
beispielsweise in Deckbergen oder Steinbergen
querten. Da die AltstraBen nach der Teilung der
alten Grafschaft Schaumburg (1648) teils durch
die hess. Grafschaft Schaumburg, die Grafschaft
Schaumburg-Lippe und das Konig-reich
Hannover fiihrten, dnderte man ihre Trassen
unter Umgehung des  Auslandes, so
beispielsweise 1790 die des Heerweges von
Rinteln nach Obernkirchen.

Die dlteste, in Teilen {iberlieferte Wegestrecke
bildet die vom Rhein kommende Heer- und
Handelsstral8e, die bis zur Elbe fiihrte. Sie querte
als Helweg die Weser bei Minden und erreichte
die Schaumburgische Grenze unterhalb von
Rocke, wo der Sandfurth-Bach eine giinstige
Ubergangsmoglichkeit  bot. An  diesem
historischen Ort steht noch heute die alte
Zollstation, die Klus. Der weitere Wegverlauf ist
strittig. Uberliefert ist, dass die Burg Hus Aren
bei Evesen im 13. Jahrhundert die Strallen
beherrschte, die das Bistum Minden mit den
ostlichen Gebieten der Ditzese (Villikation
Garbsen) verbanden und damit wohl auch den
Helweg. Teile des Helweges sind erhalten in Bad
Nenndorf und Horsten.

Die seit dem hohen Mittelalter urkundlich
bezeugten Dorfer verbanden neue Wege, um
unter Berticksichtigung topografischer Bege-
benheiten moglichst schnell und ohne Hinder-
nisse von einem Ort zum anderen zu gelangen.
So fiihrte am Siidufer der Weser ein Sommer-
weg (heute L 433) von Hameln nach Rinteln.
Die Fahre in Grolenwieden verbindet diesen
Weg seit alters her mit der am anderen
Weserufer verlaufenden Chaussee (heute B 83).

Ein anderes Hilfsmittel, FlieSgewdsser zu
tiberwinden, bot die Furt. Sie ist am Gallhof als
eine mit Feldsteinen befestigte Bachsohle gut
sichtbar, wo der von Biickeburg iiber
Kuckshagen = und  Niedernwéhren  nach
Wiedensahl verlaufende Weg die Gehle querte.

Grol§ ist die Zahl der erhaltenen, zu Kirchorten
bzw. Friedhdfen fiihrenden Kirch- und
Totenwege, seltener dagegen ein Steg, wie er
sich vor der Kirche in Vehlen erhalten hat. Erst
1936 mit Kirschbdumen bepflanzt ist der alte,
auch von Bergleuten benutzte Kirchweg, der von
Liekwegen nach Siilbeck fiihrt.

Unser Untersuchungsraum ist reich an Burgen,
Schléssern und Adelssitzen. Die fiir den Land-
kreis namengebende Burg Schaumburg be-
herrschte einst das Wesertal. Thr Zugang fiihrt
durch das Wegehaus auf geschwungenem, mit
hochkantigen Basaltsteinen gepflastertem Weg.
Eine ebenso dauerhafte Befestigung zeichnet
den Weg zur Wiistung Schoénhagen oberhalb des
Gutes Nienfeld aus.

Alleen bilden klassische Gestaltungselemente
der Garten und Parks, der Guts- und Schloss-
anlagen und des Stiadtebaus. Sie verlaufen in der
Regel gradlinig. Thre typologischen Merkmale
sind zwei parallel verlaufende Baumreihen, die
Einheit im verwendeten Pflanzenma-terial und
das GleichmaR des Pflanzrhythmus. Sie geben
der Landschaft eine charakteristische Pragung,
wenn sie entsprechend ihrer Natur frei wachsen
oder — durch Pflege gestaltet — alte
Wegestrecken und Grenzen kennzeichnen,
Letzteres belegt die Hainbuchen-Kopfbaum-
Allee bei Gut Nienfeld, die dem alten
Grenzknick zwischen den Amtern Schaumburg
und Lauenau folgt.

Abknickende Alleen gehorchen der Topografie,
beispielsweise einem Bachlauf — wie beim
Neelhof — oder den Wallanlagen als markante
Zeichen historischer Stadtentwicklung. Die zur
Sicherung der Stadtgrenzen angelegten Wille
sind zwar geschliffen, aber ihrer typischen
Fiihrung folgen Wallstraen und Wallwege.
Derartige innerstadtische Altwege haben heute
in Stadthagen und Rinteln Allee-Charakter, in
Biickeburg dagegen sind sie lediglich in den
Straennamen Ober- und Unterwallweg
erhalten.

In der friihen Neuzeit forcierten die Schaum-
burger Grafen den Abbau der Bodenschatze.
Die geforderte Steinkohle bzw. der schon im 11.
Jahrhundert gebrochene Sandstein wurden von
den Biickebergen an die Weser gebracht zu den
Verladestellen in Rinteln und Lahde sowie spéter
in Kohlenstddt. Davon zeugen historische
Wegenamen, wie Kohlenweg, Steinbruch- und
Steinhauerweg, sowie die Hohlwege mit ihren
durch schwer beladene Karren und intensive
Nutzung tief eingegrabenen Wegespuren.

Der Ausbau der Obernkirchener Stralle {iber
Gelldorf, Obernkirchen, Arensburg nach Koh-
lenstddt zum Transport der Sandsteine und der
Steinkohle der Biickeberge zur Weser erfolgte
erst in der Mitte des 19. Jahrhunderts. Um den
Transport auf dem Wasserweg zu beschleuni-
gen, mussten die Schiffe vom Treidelpfad aus
stromaufwarts von bis zu 100 Menschen gezo-
gen werden. Viele Einwohner von Ahe, Koh-
lenstddt, Groflen- und Kleinenwieden lebten
vom Treideln. Die Wegespur ist am rechten
Weserufer genutzt worden, und ist teils als
flache kiinstliche Terrasse ausgebildet, teils ohne
sichtbare Verdnderung der Bodengestalt.

Plan zum Ausbau der Festungsanlagen Rinteln (1646-1648.)
Quelle: Schaumburger Heimathefte. Heft 11 (1964)




Wesentlich  jiinger sind die Glashiitten.
Abgesehen von einzelnen Wanderglashiitten
entstanden die ersten in der Grafschaft
Schaumburg 1732 in Rinteln und 1799 in
Obernkirchen. Im Fiirstentum Schaumburg-
Lippe erhielt die Glas- hiitte Wendthohe erst
1817 die Konzession. Es folgten 1840 die Hiitte
bei Nienstddt und 1843 die Neue Hiitte in
Obernkirchen. Die im Auetal wohnenden
Arbeiter  folgten dem  Kirchsteg nach
Obernkirchen, um zu ihren Arbeitsplédtzen in den
Biickebergen zu gelangen. Auf dem Bergkamm
an der ,Meinser Briicke®“ kreuzten sich ihre
Wege zum Liethstollen, zu den Sand-
steinbriichen und zur Glasfabrik.

Mit der Beférderung der Post entstanden Post-
stationen: 1621 in Biickeburg, 1644 in Stadt-
hagen, 1684 in Hagenburg und in allen anderen
Orten erst im 19. Jahrhundert. Die reitenden und
fahrenden Posten folgten festgelegten Rou- ten.
Die Thurn und Taxis’sche Post nahm von 1621
bis 1807 den Kurs von Detmold — Rinteln —
Biickeburg nach Nienburg. Eine weitere Reitpost
fiihrte 1735-1806 von Karlshafen iiber
Obernkirchen nach Bremen. Die 1684
eingerichtete erste Hannoversche Post ging von
Hannover iiber Hagenburg und Leese nach
Osnabriick. Die Reitpost verband seit 1732
Rinteln iiber Rodenberg mit Hannover. Es
folgten 1835 die Linie von Bad Miinder nach
Lauenau und 1847 die von Haste nach Nenndorf
und Rodenberg. Die 1692 etablierte Preulische
Post fiihrte auf dem Weg von Minden nach
Halberstadt durch Luhden (bis 1803) und Hess.
Oldendorf. Innerhalb der Grafschaft
Schaumburg-Lippe gab es Landesposten. Die
1844 eingerichtete Schnellpost von Hannover
iiber Bad Nenndorf nach Minden bestand nur
vier Jahre, bis zur Inbetriebnahme der Eisen-
bahn. Auf die einst von der reitenden und
fahrenden Post benutzten und iiberkommenen
neuzeitlichen Strafen und Wege verweisen
vieler Orts Strallennamen.

Fiir Stralennamen standen auch alte Fabrika-
tionsstatten Pate, z.B. der im 18. Jahrhundert bei
der Arensburg gegriindete Eisenhammer sowie
der in Schmarrie. Mit den groeren Messerfa-
briken und Hammerwerken in Exten konnten die
Papiermiihlen in Arensburg, Rohden, Zersen,
Egestorf und HeRlingen nicht mithalten.
Mangels neuer Produktionsmethoden gingen sie
schon im 19. Jahrhundert ein.

Die mit dem Ausbau der Badeorte Bad Nenndorf
und Bad Eilsen angelegten Promenaden sind als
breite Alleen in die Gartenanlagen eingebunden
und laden noch heute ein zum Flanieren und
Promenieren.

Aus den Toren der befestigten Stddte fiihrten
einst geradlinig angelegte und in Dammlage
gebaute Chausseen. Sie sind als breite, aber
baumlose StraBen inner Orts erhalten. Im
weiteren Verlauf gehen sie in die heutigen
Bundes- oder Landesstrallen iiber. In den 1780er
Jahren begann die schaumburg-lippische Regie-
rung mit dem Ausbau der von Hannover iiber
Bad Nenndorf, Stadthagen und Biickeburg nach
Minden fiihrenden Stralle. Diese fiir den Land-
verkehr bedeutende Strecke entspricht in etwa
dem Verlauf der heutigen B 65. Ebenfalls in Ost-
West-Richtung verlaufend, aber als Trans-
portweg weitaus bedeutender erwies sich die
1791 begonnene sogenannte Berliner Stralle —
ein Vorldaufer der heutigen B 83 — von Braun-
schweig tiber Hameln und Hess. Oldendorf nach
Minden. Die hess. Grafschaft Schaumburg nahm

mit dieser weitgehend dem Lauf der Weser
folgenden Stralle zusétzlich den nord-siidlichen
Verkehr auf. Von Rinteln aus gingen Strallen gen
Norden iiber Kleinenbremen nach Biickeburg
sowie iiber Steinbergen nach Obernkirchen und
gen Siiden iiber Mollenbeck nach Lemgo. Im
Auetal erwies sich die von der Arensburg
kommende, iiber Pohle und Apelern nach
Nenndorf fiihrende Strale als weitere wichtige
Verkehrsachse. 1825 bis 1839 erhielt sie eine
neue Trasse, die schaumburg-lippisches bzw.
hannoversches Territorium umging. Natur-
rdumlich weniger differenziert als die Grafschaft
und damit leichter fiir den Verkehrswegebau
erschlieSbar war das Fiirstentum Schaumburg-
Lippe mit seinem Verkehrszentrum Stadthagen,
das iiber Sachsenhagen mit Bergkirchen und
Wolpinghausen verbunden war. Ausgebaut
wurde auch die iiber Hagenburg von Wunstorf
nach Rehburg verlaufende Stralle, die Poststralle
bzw. die heutige B 441.

Bedeutende Veranderungen traten mit dem
Eisenbahnbau in den 1840er Jahren ein, der die
bisher verkehrsgiinstig gelegene Grafschaft
Schaumburg vernachldssigte; denn die Strecke
Ko6In — Minden — Hannover — Berlin fiihrt durch
das Fiirstentum Schaumburg-Lippe .
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Du‘ U nlersuchungsraum dieses
Posters um 1790

Quelle: Nieders. Landesarchiv Biickebure (13 100 12

Erleuterung:

~leilungsgrenze™ von 1648
’ ;

Als weitere Poster liegen vor:

Impressum:

e Spurensuche im Schaumburger Land
(Mit Beispielen zu allen Themenbereichen)
Schaumburger Miitzen
Schaumburger Tore
Schaumburger Briicken
Schaumburger Grenzen
Schaumburger Wasserkraft
e Historische Baumgestalten
Die Serie wird zu weiteren Themen fortgesetzt.
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